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Es war Lloyd Stearman, der
1927 die Stearman Aircraft
Company grindete. Die Gesell-
schaft wollte kleine Nutz- und
Trainingsflugzeuge produzie-
ren. Anfang 1933 entstand
auf dem ReiBbrett die Grund-
konstruktion flir ein neues
Trainingsflugzeug in Doppel-
deckeranordnung. Grundlage
hierflr war die Stearman Mode/
C. Im Dezember des gleichen
Jahres war ein Prototyp fertig-
gestellt und als Stearman X 70
designiert. Da die US-Luftwaffe
zu diesem Zeitpunkt ein neues
Schulflugzeug als sogenanntes
Erstmuster suchte, brachte die
Stearman-Gesellschaft als Mit-
bewerber unter anderem diese
Maschine in ein Gebot ein.

Es war allerdings die US-
Navy, die sich dann als erste
Teilstreitkraft im Jahre 1935
ernsthaft flr den Trainer inter-
essierte. Fir die Stearman-
Gesellschaft bedeutete die
folgende Bestellung von 61
Maschinen des Model 70 zu-
nachst einmal die Rettung
vor dem Bankrott. Die ganze
Entwicklung der Maschine
war privat finanziert, und der
Verkauf an Privatleute oder an-
dere Unternehmen lief auBerst
schleppend. Die Navy bezeich-
nete das neue Muster als NS-/
(Trainer, Stearman, l). Man
baute aber ein bereits im Mari-
nedepot vorhandenes Trieb-
werk ein: Anstatt des Serien-
triebwerkes verwendete man
nun den 225 PS starken Stern-

motor vom Typ Wrigth J-5
(R-790-8). Stearman anderte
daraufhin seine firmeneigene
Spezifikation in Model 73 um.

Auch das US Army Air Corps
(eine Luftwaffe als eigenstan-
dige Teilstreitkraft gab es zu
diesem Zeitpunkt noch nicht)
fand nun Interesse an dem
Trainer und orderte zunachst
einige Maschinen zur Erpro-
bung. Die Testphase wurde er-
folgreich abgeschlossen: 1936
wurden daraufhin 26 Flug-
zeuge unter der Bezeichnung
PT-13 (Primary Trainer 13)
beschafft. Als Triebwerk wurde
bei diesen Maschinen der 215
PS starke Lycoming R-680-5
eingebaut. Bei Stearman wur-
de dieser Typ unter der Be-
zeichnung Model 75 geflihrt. -
Der scheinbar zdgerliche Ent-
schluB des Vorlaufers der US-
Luftwaffe hatte einen einfachen
Grund: Es stand einfach kein

Geld zur Verfligung! So muBte
man also ganz besonders
sicher sein konnen, tatsach-
lich das beste zur Verfligung
stehende Muster als Schulflug-
Zzeug zu kaufen.

1937 wurde die Stearman-Flot-
te beim USAAC um 92 PT-13 A
erhoht. Diese Variante hatte
eine bessere Instrumentierung
und den 220 PS starken R-680-
7-Motor. 1941 kamen weitere
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KONKURRENZ ZWISCHEN

VORBILD UND MODELL EINES

BESONDEREN DOPPELDECKERS

Durch die zodgerlichen Auf-
tragseingdnge und quasi nicht
vorhandene zivile Kaufer geriet
die Stearman Aircraft Company
dann doch in so groBe finanzi-
elle Note, daB ein Uberleben
nicht in Aussicht stand. Die
FUhrung der Boeing-Flugwerke
erkannte die Maoglichkeiten,
die in einer Firmenlibernahme
steckten, gerade was das
Know-how im Bereich Schul-
flugzeuge betrifft. Und Schul-
flugzeuge wurden wegen des
unmittelbar bevorstehenden
Kriegsausbruches dringend
bendtigt. Der ll. Weltkrieg sollte
auch die Finanznéte des
USAAC (US Army Air Corps)
beseitigen, und Tausende von
Auftrdgen gingen an die
Boeing-Werke.

255 Maschinen des Typs Mo-
del 75 hinzu. Diese Maschinen
hatten eine ahnliche Instrumen-
tierung wie die PT-13 A, aller-
dings baute man bei ihnen den
weiterentwickelten R-680-11-
Motor ein. Sechs Spezialver-
sionen wurden aus den vor-
handenen PT-13 A umgebaut;
sie bekamen eine zuséatzliche
Instrumentierung und waren
damit flir Nacht- und Schiecht-
wetterfllige tauglich.
sechs Maschinen wurden
durch die Umbauten als PT-13
C bezeichnet. Anfang 1940
erhielt eine PT-13 A zu Test-
zwecken ein neuen Triebwerk,
den Continental R-670-5 mit
220 PS. Diese Maschine er-
hielt deshalb die Bezeichnung
PT-17. Mit diesem neuen Stern-
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motor war man sehr zufrieden,
und ab 1940 sollten dann 3.519
PT-17 gebaut werden. Bei der
USAAF gab es von der PT-17
nur zwei Untervarianten, 18
PT-17 A mit zusatzlicher Instru-
mentierung fir die Blindflug-
ausbildung und 3 PT-17 B
mit einer Spriuhvorrichtung
zur Schadlingsbekampfung im
Landwirtschaftsbereich.

Wahrend desselben Zeitrau-
mes kaufte die US Navy ein
erstes Kontingent von 250
Maschinen. Alle wurden vom
Continental R-670-14 angetrie-
ben und als N2S-/ bezeichnet.
Hinzu kamen weitere 125 Flug-
zeuge mit Lycoming R-680-8
und der Bezeichnung N2S-2.
Insgesamt 1.875 Maschinen
erhielten den Continental R-
670-14 und damit auch die
neue Designierung N2S-3. Aus
alteren Bestanden (PT-17) wur-
den 99 US-Army-und 577 Navy-
Stearman ebenfalls mit diesem
Motor nachgerlstet, erhielten
aber seltsamerweise alle die
Bezeichnung N2S-4. Die letzte
groBe Lieferung von Stearman-
Flugzeugen erfolgte 1942: 318
Maschinen bekam die USAAF
und die Navy erhielt 1.450

Stlck. Alle hatten den Lyco- |

ming R-680-17; Designierung
bei der USAAF PT-13 D, bei der
Navy N25S-5. - Die ganzen ver-
schiedenen Triebwerke wur-
den nicht nur aufgrund immer
neuerer Erkenntnisse in der
Triebwerkstechnik eingebaut,
sondern die zu Beginn des
Krieges auftretenden Liefer-
schwierigkeiten eines Stan-
dardtyps waren die Ursache.

In Kanada bezeichnete man die
Stearman schlichtweg als Kay-
det (Kadett). Dieser Name wur-
de, obwohl nicht offiziell, auch
in den Vereinigten Staaten
immer mit der Stearman ver-
bunden. Heute ist die Boeing/
Stearman Model 75 ein Klas-
siker. Es gibt noch eine ganze
Reihe von diesen bulligen Dop-

peldeckern, auch in Deutsch-
land. Wegen ihrer Robustheit
und fliegerischen Gutmiitigkeit
werden sie sehr geschatzt.
Auch wartungstechnisch, vom
Motor einmal abgesehen, ist
sie hervorzuheben. Die be-
spannte hdlzerne Holm-Rip-
pen-Konstruktion der Flachen
und das Stahlrohrgestell des
Rumpfes stellen keine uber-
hdhten Anspriiche. Das dump-
fe Blubbern des Motors ist flr
Piloten wie Zuschauer eine
Freude.

Als Muster zur Anféangerschu-
lung war die Stearman das ge-
eignete Muster. [ch hatte selbst
die Gelegenheit, diese Maschi-
ne zu fliegen. Ein Bekannter in
Kanada sagte: ,Einsteigen und
Gas geben - sie hebt von ganz
alleine ab; und zum Landen
einfach Gas wieder rausneh-
men - sie setzt sich dann
schon hin!” Und so war es dann
auch. Es gibt nur zwei Gas-

DAS MODELL

Die Firma Balsa/USA aus den
Vereinigten Staaten ist auch
bei uns bekannt. Das erste rich-
tige GroBmodell dieses Herstel-
lers war die Sopwith Pup; ihr
folgte bald die Piper Cub. Bei-
de Modelle wurden im MaBstab
1:3 angeboten. Normalerweise
sind Modelle dieser GroBe
auch richtig teuer - nicht so
die Bausatze von Balsa/USA.
,Direkt ab Werk’, also in den
USA, kann man zum Beispiel
die Pup fir sage und schreibe
180 Dollar kaufen. Sie sind
aber auch in Deutschland zu
bekommen. Konzipiert sind die
Baukéasten als reine Holz-
bausétze. Lediglich Radverklei-
dungen und Motorhauben sind
aus Aluminium oder GFK vor-
gefertigt. Der Rest ist eben aus
Holz, daher der erschwingliche
Preis.

hebelstellungen: Vollgas und
Leerlauf.

Im Ubrigen ist die Stearman
kunstflugtauglich. Das ist natdir-
lich nicht mit heutigen moder-
nen Extras, Caps oder Suchojs
zu vergleichen. Es geht alles
sehr gemachlich vor sich, daB
man fast Angst haben muB, auf
der Spitze eines Loopings aus
dem Cockpit zu fallen. Alles in
allem eine wahre Freude, die-
sen Typ zu fliegen, bestimmt
damals wie heute.

Triebwerk
Flugleistungen

Gewichte
Abmessungen

Bewaffnung keine

TECHNISCHE BESCHREIBUNG

Typ Doppeldecker zur Grundschulung, zweisitzig
(N2S-5), 220 PS Lycoming R-680-17, Sternmotor
Vimax 200 km/h, V. o.m 170 km/h,

Gipfelhdhe 3.400 m, Reichweite 800 km

Leer 880 kg, max. Startgewicht 1.235 kg o
Spw. 9,80 m, L 7,63 m, H 2,79 m, Flache 27,6 gm

Modellflug international 10/95

Blick auf das federge-
dampfte Fahrwerk, das
LandestoBe gut weg-
steckt.

Der Leitwerkbereich der
‘Stearman’ ist durch
Drahte verspannt.

Der Erfolg dieser Modelle war
riesig groB; bei der Pup muB
man wie beim Neuwagenkauf
bis zu zwei Monaten warten, bis
man den riesigen ,Holzhaufen*
zu Hause hat. Sofort bekommt
man ihn vom Importeur in
Deutschland, aber der Ver-
triebsweg hat natiirlich seinen
Preis!

Zu den beiden Erfolgsmodel-
len gesellte sich schnell ein
weiteres GroBmodell, die Stear-
man PT-17. Von den bisher an-
gebotenen billigen, oder bes-
ser gesagt gunstigen Modellen
hebt sich die Stearman aller-
dings deutlich ab. Balsa/USA
hat zwar auch wieder einen
Holzbausatz konzipiert, dies-
mal aber einen nach dem soge-
nannten ,Komplettkonzept:
AuBer Fernsteuerung, Motor,
Bespannmaterial und Farbe
ist wirklich alles, was man
zur Fertigstellung des Modells
braucht, im Baukasten vor-
handen. Allein der Bauplan ist
sehenswert. Er besteht aus 7 (!)
groBen Boégen, die keine Fra-
gen offen lassen. Wer zum
Lesen der dicken Baubeschrei-
bung zu faul ist, findet Klar-
heit beim Durchblattern des
Begleitheftes, in dem jeder ein-
zelne Bauschritt mit einem aus-
sagekraftigen Bild illustriert
wurde.

Die Grundkonstruktion st
schnell aufgebaut. Ziemlich
deutlich wird einem nun, auf
welche Dimension man sich
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hier eingelassen hat. Der
Rumpf hat eine Lange von 230
und einen Durchmesser von
35 cm. Die Motorhaube sieht
aus wie ein riesiger Kochtopf
ohne Boden. Dieses feine
Teil ist aus Aluminium und
wird hochpoliert beigelegt. Die
Spannweite betragt 350 cm.
Auch die etwas gréBeren Hob-
byrdume reichen bei diesen
AusmaBen wohl kaum noch
aus, und der Erbauer muf wohl
zum Ausjustieren von Rumpf,
Leitwerk und Flachen auf ande-
re Raumlichkeiten ausweichen.
Plant also einer, sich die Stear-
man zuzulegen, heiBt es, sich
rechtzeitig mit Ehefrau oder
Freundin gutzustellen.

Ist der Grundaufbau erst ein-
mal fertig, geht es nicht mehr
so schnell voran. Die beiliegen-
den, auBergewdhnlich zahlrei-
chen und qualitativ hochwer-
tigen Zubehérteile sollte man
schon nutzen, um auch ein
wirklich schénes Scale-Modell
zu bauen. Allein die ganzen
Blechverkleidungen aus dln-
nem Alu, die mit mabBstab-
gerechten Schrauben auf den
Rumpf aufgebracht werden,
geben dem Modell einen be-
sonderen Oldtimer-Look. Das
Fahrwerk ist fiir die Gewichts-
klasse gut proportioniert: Fast
unzerstorbar aus Flugzeug-
stahl gefertigt, nimmt es durch
seine FederstoBdampfer alle
LandestéBe auf. Die Luftreifen
haben einen Durchmesser von
etwa 20 cm.

Die Baldachin- und Flachenver-
strebungen sind aus profilierter
Fichte. Die Spanndréahte aus
gewickeltem Stahl sind kunst-
stoffliberzogen. Samtliche Ha-

Furwahr schon ein riesiger Doppel-
decker! Die Motorhaube ist noch un-
lackiert, weil sie den Erbauer aus dem
Bausatz heraus so anglénzte und dieses
Finish zundchst einmal erhalten bleiben
soll. Unter ihr sorgt lbrigens ein 120-
ccm-Boxer fur den nétigen Vortrieb.

Anlenkungen, Schrauben und
Nieten liegen bei und erleich-
tern so den Bau des Modells;
man braucht nicht erst die pas-
senden Kleinteile suchen und
zukaufen. Alle Teile, die nur
durch aufwendige Schleifar-
beiten hergestellt werden

Diese beiden Bilder vermitteln einen gu-
ten Eindruck von den sauber eingearbei-
teten Fldchenverspannungen.

kénnten, sind aus ABS-Kunst-
stoff gefertigt; Radabdeckun-
gen, Federbeinverkleidungen,
Heckradverkleidung und die
Imitationen der Einstiegslécher
gehéren u. a. dazu. Die Cock-
pitausstattung ist auch recht
reichhaltig. Zu den beiden
selbstverstandlichen  Wind-
schutzverglasungen gehoéren
fertige Pilotensitze sowie In-
strumententafeln inklusive der
entsprechenden Instrumen-
tierung.

Zum Bespannen kauft man am
besten gleich den ganzen
Ladenvorrat an Gewebefolie
auf; viele Meter werden hiervon
bendtigt. Vorher bringt man
aber die dem Baukasten beilie-
genden Nahtimitationen mit
Sekundenkleber auf die Rip-
pen auf. Diese etwa 7 mm
breiten Streifen werden dann
einfach mit der Bespannfolie
Uberblgelt. Danach erweckt
dieses Finish den Eindruck
von aufwendig aufgenahter
Bespannung. Zur Farbgebung
gibt es eine ganze Reihe von
Vorbildern. Ein Photopack mit
verschiedenen Vorbildern wird
zum Aussuchen angeboten.

Die Fernlenkanlage muB bei
einem so groBen Modell beson-
ders zuverlassig arbeiten. Dop-
pelstromversorgung, doppelte
Empféanger und nur die besten
Servos sollten hier verwendet
werden. Die Krafte, die auf die-
se groBe Stearman wirken, sind
enorm. Als Motore kommen
nur die ganz groBvolumigen
zum Zuge. Mit einem ZG 62
beispielsweise erreicht die
Stearman kaum die Abhebe-
geschwindigkeit. Treiblinge ab
100 ccm stehen der Maschine
gut an.

Nicht nur am Boden ist dieses
Meodell gigantisch. Auch wenn
es in der Luft seine Runden
dreht, 1Bt es wohl das meiste,
was sonst noch so auf dem
Modellflugplatz sein sollte, blaB
aussehen. Eher behabig zieht
die Stearman ihre Bahnen -
Geschwindigkeit ist bei dem
riesigen Stirnwiderstand nicht
zu erreichen und bei diesem
Oldtimer ja auch nicht gewollt.
Der Sound des Motors ist impo-
sant, zumal die Gerduschku-
lisse durch das Pfeifen und
Rauschen der Spanndridhte

bekommt. Das an sich schon
beeindruckende Flugbild kann
zur Krénung noch durch
Rauchunterstitzung untermalt
werden. Auch diese Rauch-
tanks sind bei diesem Super-
Modell ,serienmaBig".

Wer nun Lust bekommen hat
auf diese Maschine und noch
ein wenig zogerlich ist, der
kann sich zunachst ja einmal
ein von Balsa/USA angebo-
tenes Video Uber Bau und
Betrieb der Stearman bestel-
len. Vielleicht gibt das ja den
endgultigen Ausschlag...

Man muB nun natiirlich nicht in die
USA reisen, um an die hier beschrie-
bene ‘Stearman’ zu kommen: In
Deutschland ist diese Maschine zu
haben bei Hannelore Becker Modell-
baubedarf, Marienweg 21, 54439
Saarhurg!




