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Focke Achgelis Fa 223 »Drache«
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Fockes rotierender Drache

Dass von Focke Achgelis' Fa 223 infoige der schwierigen
Kriegslage nur wenige Exemplare gebaut wurden, die kaum
zum Einsatz kamen, tut seiner Bedeutung keinen Abbruch:

Der Doppelrotor-Drache, weltweit bekannt, ist ein Meilen-
stein in der Geschichte der Hubschrauber-Entwicklung

achdem Henrich Focke endgiiltig
bei Focke-Wulf ausgeschieden
wat, griindete er Ende April 1937
zusammen mit dem bekannten
Kunstflieger Gerd Achgelis die Firma Focke,
Achgelis und Co. GmbH in Hoykenkamp
bei Bremen. Focke hatte ein Faible fiir senk-
recht startende Drehfliigler und bei Focke-
Wulf noch das Versuchsmuster Fw 61 ent-

wickelt, den ersten wirklich flugfihigen

Hubschrauber der Welt, der im Juni 1936
erstmals geflogen war.
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Auch das Reichsluftfahrtministerium
(RLM) war am neuartigen Flugkonzept in-
teressiert. Im September 1936 forderte das
RIM von Focke nun einen militirisch nutz-
baren Drehfliigler, der in der Lage war, eine
Last von mindestens 700 Kilogramm zu tra-
gen. Als Antrieb sah man einen robusten
Sternmotor des Typs Bramo 323 vor,

Die Entwicklungsmannschaft unter der:

Leitung von Professor Henrich Focke folgte
dem bei der Fw (Fa) 61 erfolgreich angewen-
deten Prinzip mit gegenldufig drehenden Ro-

torblittern und entwarf einen entsprechend
der Aufgabenstellung weitaus grofferen Ein-
satz-Hubschrauber. Dessen Attrappe konnte
man Im Juni 1937 vorstellen, der Entwurf
erhielt bald darauf die Typenbezeichnung
Fa 223. Hatte das RLM zunéchst noch den

_ Bau von drei beziehungsweise zwei Ver-

suchsmaschinen angeordnet, erhéhte man
die Bestellung im Laufe des Jahres 1940 auf
beachtliche 30 Exemplare.

Wachstumsprobleme

Bald schon stellte sich heraus, dass es nicht da-
mit getan war, die Fa 61 mehr oder weniger
einfach zu vergréfiern. Vielmehr stellte eine
ganze Reihe neuer Probleme die Focke-Ach-
gelis-Entwickler vor grofie Herausforderun-
gen, die es zu bewiltigen galt, um das auf
dem Entwurf Fa E 7 basierende Fluggerit
moglichst bald in die Luft zu bekommen.
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Mit der Fa 223 gelang Henrich Focke ein
vielschichtig einsetzbarer Hubschrauber,
det seiner Zeit weit voraus war - hier die
V11 im zweiten Halbjahr 1943 mit dun-
kelgriinem Tamanstrich (RLM 71) und
hellblauer (RLM 65) Unterseite

Vater des Hubschraubers: Professor Henrich
Focke mit einem Modell der Fa 223

Der erste Versuchshubschrauber, die Fa
223 V1, D-OCEB, W.Nr. 2230001, konnte im
August 1939 zur. Bodenerprobung antreten.
Zunichst beschrinkten sich die Tests aus-
schlieflich auf gefesselte Versuche. Erst nach
50 Stunden Bodendienst hob Focke-Achgelis-
Einflieger (Testpilot) Carl Bode am 8. Mérz
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Die Fa 223 V1 'am 13, Marz 1940 nach dem
Unfall wahrend der Fesselflugerprobung mit
betrachtlichen Schaden ¥

Das Stahlrohr-Rumpfgeriist
der verbesserten Fa 223

1940 um 17:50 Uhr zum ersten entfesselten
Flug ab. Doch Rotorsystem-Stérungen und
die tiberempfindliche Quersteuerung zwan-
gen Bode schon nach zwei Fliigen von jeweils
zwel Minuten wieder auf den Boden.

Nach weiteren Schwierigkeiten und einer
beschédigten V1, die mit V2-Teilen wieder
aufgebaut wurde, bekam die Fa-Mannschaft
die Rotor-Maschine, die den Beinamen »Dra-
che« erhalten hatte, zunehmend in den Griff.

Am 29, September erreichte Bode mit der
Fa 223 V1 die Hhe von 5200 Metern, einen,
Monat spiter sogar 7090 Metern, die er in
45 Minuten erklomm. Zudem gelang ihm
der erste Autorotationsflug mit der 223. An
Lasten konnten bis zu 850 Kilogramm ge-
hoben werden.
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Die neue V2 entstand
teilweise aus der V3

Die Musterzulassung durchlief die Fa 223
V1 vom 25. bis 28 Oktober 1940 in Rechlin,
wobei Testpilot Carl Francke die Meinung
vertrat, dass die 223 einen Durchschnifts-
Flugzeugfiihrer womdéglich tiberfordern
konnte. Am 21. September war die V3,
D-OFAG, W.Nr. 2230003, zu threm Jungfern-
flug gestartet und diente anschliefend eben-
falls der Erprobung.

Fataler Absturz

Wiahrend der Autorotations-Erprobung stei~
gerte man nach und nach die Geschwindig-
keit, bei der Bode auf Autorotation umstell-
te. Die Maschine wurde dabei zunehmend
belastet und Bode stetig besorgter. Fiir den
5. Februar 1941 war ein weiterer Versuch an-
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Blick in den Fiihrerraum, wie er fiir die Serie vorgesehen war. Die
mittlere Instrumententafel konnte seitlich geschwenkt werden

gesetzt, der die Umstellung bei 150 km/h
vorsah — aus Bodes Sicht ein zu hohes Tem-
po. So liel§ Bode im Vorfeld seinen Begleiter
Dr.-Ing. Heinz Baer probeweise mehrfach
das Notfenster der rechten Séite und den
Sitzgurt offnen, um dann mit dem Fall-
schirm auszusteigen. Und tatséchlich kam es
wihrend des Versuches beim Umschalten
auf Autorotation im wahrsten Sinne zum
Knall, wobei sich der Drehfliigler stark
schiittelte und zu stiirzen begann. Bode und
Baer mussten feststellen, dass der rechte Ro-
torausleger abgebrochen war. Doch wiih-
rend Bode es schaffte, den steuerlosen Hub-
schrauber zu verlassen, kam fiir Heinz Baer
jede Hilfe zu spat. Man fand ihn spiter tot
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Lm Focke Achgelis Fa 223 »Drache«

Das spérliche
Instrumentarium
einer Fa 223 E
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Fotos, sowert nicht anders angegeben, Sammlunrg H. Ringlstetter
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im Wrack der V1 —er hatte seinen Gurt nicht
16sen kénnen.

Never Anlauf

Die V3 erhielt nach dem Ungliick Startver-
bot. Die Focke-Achgelis-Mannschaft nutzte
die Zeit und baute die Fa 223 V2, D-OGAW,
W.Nr. 2230002, unter Zugrundelegung des
Entwurfs E 8 mit zahlreichen Verbesserun-
gen auf, wozu auch eine komplett neue
Vollsichtkanzel gehérte. Ein Grofiteil der
verwendeten Teile stammte von der V3.
Den Erstflug absolvierte die Fa 223 V2 am
20. April 1942. Kurz darauf erhielt der Hub-
schrauber zur Schulung weiterer Piloten ein
Doppelsteuer.
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Einen schweren Riickschlag erlebte das
Projekt Fa 223 in der Nacht vom 3. auf den
4. Juni 1942, ais ein Bombenangriff der Roy-
al Air Force auf das Focke-Achgelis-Werk
schwere Schaden anrichtete. Dabei wurden
die V2 sowie die in der Fertigung befindli-
chen Versuchsmaschinen V4 bis V10 zerstort.
Dies hatte die Verlegung des Betriebs nach
Laupheim, gut 20 Kilometer slidlich von
Ulm, zur Folge, da Hoykenkamp fiir das
RLM als unsicher galt. Im Januar 1943 war
der Umzug abgeschlossen.

Mit dem Erstflug der V11 (E-0) mit noch-
mals verdndertem Rumpf am 5. Februar 1943
konnte die Erprobung der Fa 223 fortgefiihrt
werden, wozu auch ein Leistungsversuch mit
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Fa 223 V1
1939/40

Lackierung: Silber
RLM 01 iiber alles

flugzeugclassic.de 04/2011 33



i

E
!
|

Focke Achgelis Fa 223 »Drache«

Die Hautfahrwerksrader hatten eine-Gr('iISe von 770 x 270 Millime-

e

Fa 223
Einsatzzweck
Besatzung
Passagiere
Antrieb

Startleistung
Kurzleistung am Boden
Dauerleistung
Rotordurchmesser
Rotorkreisflache
Spannweite

Lange

Hihe

Rumpfhreite
Leergewicht
Startgewicht normal
maximal
Rotordrehzahl

Hochstgeschwindigkeit
Reisegeschwindigkeit

Stieigleistung
Reichwaite

Dienstgipfelhohe

Einsatzgehiete mit ent-

ter und wurden mit einem Druck von 2,75 atii gefiillt, Teilweise

erhielten Maschinen auch Radverkleidungen

Methanol-Wasser-Einspritzung (MW 50) ge-
hirte, wobei sich die Steigleishing kurzzeitig
auf 11 m/sec erthéhen lief§. Mitte Mirz kamen
fithrendes Personal des Oberkommandos des
Heeres sowie Angehtrige der Erprobungs-
kommandos 24, die die 223 in der Rolle des
AufKlirers untersuchen sollten, in den Genuss
einer Vorfithrung des »Drachen«.

Interessant ja, aber dringend?

Zwar zeigten sich Heer, Luftwaffe und Mari-
ne an der Fa 223 interessiert, doch konnte
man 1943 die Dringlichkeit des Hubschrau-
bers nicht durchsetzen, da er nicht als vor-
dringlich kriegswichtiges Fluggerit angese-
hen wurde. Trotzdem war im April 1943 eine
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Gesamt-Produktionszahl von 332 Maschinen
geplant. Benannt wurde die Serienausfiih-
rung als Fa 223 E-1, eine Mehrzweck-Aus-
fithrung des »Drachen«. Am 20. Mirz 1943
musste Carl Bode die V11, DM+SO, nach
dem Versagen einer Antriebswelle notlan-
den. Nicht jedoch, ohne seinem Begleiter
Kurz die Weisung zum Aussteigen zu geben,
da sich die Maschine zunichst nicht mehr
steuern lie8. Die Autorotation setzte erst ein,
als Kurz den Hubschrauber bereits verlassen
hatte. Anfang April stieg auch die Fa 223 V12
erstmals auf und diente ebenfalls der weite-
ren Erprobung. Der »Drache« mit der Ken-
nung DM+5P sollte spéter auf traurige Wei-
se auf sich aufmerksam machen.

sprechender Ausrdstung:

LINKS UMD OREN Die Fa 223 V11 war der erste »Drache«, der nach
dem Bombenangriff vom Juni 1942 flog. Carl Bode musste mit der
Maschine am 20. Mirz 1943 notlanden. Zum Abtransport wurde
die DM+S0 demontiert. Lackiert war der Hubschrauber in RLM 02,
er erhielt spiter einen dunkelgriinen Anstrich

Technische Daten - Focke-Achgelis Fa 223

E

Mehrzweck-Hubschrauber

1-2

4 (oder Ausriistung)

BMW Bramo 323 D Fafnir
luftgekihlter 9-Zylinder-Sternmotor
1000 PS bed 2500 U/min fiir 1 min
820 PS bei 2330 U/min fir 5 min
620 PS bei 220 U/min

ie 12,00 m

je 113 m? — gesamt 226 m?
24,50 m

12,25 m

4,36 m

1,65 m

3180 kg

3680 kg

4434 kg

280 U/min ber Hubschrauberflug
380 U/min bei Tragschrauberflug
176 km/h

122 km/h in Bodennahe

134 km/h in 2000 m Hohe

5 min guf 1000 m

475 km

700 km mit Zusatztank

4875 m

2400 m bei 4400 kg

Aufklarung, Rettungsdienst, Lastentrager,
Schulung, U-Boot-Abwehr

Der Aufbau des Rumpfes bestand aus
einem rechteckigen geschweifiten Rohge-
riist aus Chrom-Molybdén-Stahl, zusitzlich
waren auffen Formbiigel aufgeschweifst.
Verkleidet wurde das Ganze tiberwiegend-
mit Stoff sowie an relevanten Stellen, wie
dem Motorbereich, mit abnehmbaren Du-
ralblechen.

Der Fiihrerraum war im Bug des Rumpfs
und groBziigig verglast, wenngleich die
Sichtverhiltnisse speziell nach schrig vor-
ne oben in der ersten Kanzelversion nicht
befriedigen konnten, was zur verbesserten
Ausflihrung fiihrte. Flugzeugfiihrer und Be-
obachter hatten nun aufer nach hinten eine
gute Sicht. Zudem schiitzte sie ein Uberroll-



biigel, wihrend die Notausstiegstiiren der
Besatzung halfen, schnell »auszusteigen«.
In der Bugspitze befand sich nach Umbau
der Kanzel ein Abwehrstand mit in einer Lin-
senlafette gelagertem MG 15, Kaliber 7,92 Mil-
limeter. Als Munition fiir die Waffe standen
elf Trommeln mit je 75 Schuss zur Verfiigung.
Nach hinten schloss sich der Nutzraum
an, der von der Fiihrerkabine aus sowie iiber
e¢ine Tiir in der rechten Rumpfseite zugéng-
lich war. Darin waren der 490 Liter fassendle,
selbstdichtende Kraftstofftank sowie der 70-
1-Schmierstoffbehélter untergebracht.
Getrennt durch ein Brandschott folgte der
Motorraum. Angetrieben wurde der »Dra-
che«von einem luftgekiihlten Neun-Zylinder-
Sternmotor BMW Bramo 323 (BMW iber-
nahm Bramo 1939). Das 27-1-Aggregat wog
etwa 550 Kilogramm und brachte eine Start-
leistung von 1000 PS. Die Rumpfverkleidung
der 223 war vor und hinter der Motor-Getrie-
beeinheit zur Aus- und Einleitung der Kithl-
luft unterbrochen. Die Abgase wurden nach
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Die Fa 223 V1 mit der
ersten Kanzelausfilhrung
und schmilerem Heck

oben aus dem Rumpf geleitet. Am Heck be-
fand sich eine Seitenflosse samt Ruder, die als
stoffbespannte Stahlrohrkenstruktion aufge-
baut war. Darauf safi eine abgestrebte und
verspannte Trimmflosse aus Holz.

Uber Fernwellen wurde die Motorkraft
auf die Rotorképfe tibertragen, die am Ende
von zwei langen, aerodynamisch verkleide-
ten Auslegern {Rotorbdcke) saien. Jeder Ro-
torkopf nahm drei gelenkig angeschlossene
Drehfliigelblitter auf. Die Rotorblatter be-
standen aus einem konischen Hauptholm, an
den sich 36 Holzrippen anschlossen. Die Au-
Benhaut bildete auf Hochglanz lackierter
Stoff. Zum Ausgleich von Fertigungstoleran-
zen konnten an den Endkappen Gewichte
angebracht werden.

Fiir den Auf- und Vortrieb sorgten die ge-
genldufig drehenden Rotorblitter, gesteuert
werden konnte die Fa 223 in jede Richtung
{mehr dazu im 2. Teil). Das fiinf Meter breit
stehende Hauptfahrwerk, dessen Aufhin-
gung in die Rotorbécke integriert wurde, war
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Das Innenleben einer Fa 223 E

Das Bugrad war um
, 360 Grad schwenkbar

bremsbar und mit Federbeinen versehen. Das
Bugrad liefs si_ch um 360 Grad drehen.

Avtorotation
Auch bei Ausfall des Triebwerks konnte man
die Fa 223 per Autorotation sicher landen. Da-

bei wurde der Kollektiv-Verstellhebel auf Au-

torotation gestellt, woraufhin sich der An-
stellwinkel der Rotorblitter auf ein Minimum
(Segelstellung) reduzierte und diese nur noch
geringen Widerstand sowie Auftrieb erzeug-
ten, aber automatisch zu rotieren begannen.
Kurz vor Erreichen des Bodens wurde der
Anstellwinkel wieder stark erhoht und da-
durch kurzzeitig grofler Auftrieb erzeugt, was
ein sanftes Aufsetzen mit sehr kurzem Aus-
lauf ermdglichte. Voraussetzung dafiir: aus-
reichend Héhe. HERBERT RINGLSTETTER

Lesen Sie in Teil 2 iiber die weitere
Erprobung, das Steuersystem, den
verschleppten Serienbau sowie iiber
die Nachkriegs-Geschichte der Fa 223,
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