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Sie méchten MFI regelmaBig, ptnktlich und

bequem in lhrem Briefkasten haben? Sie wollen keine
Ausgabe mehr versaumen? Dann sollten Sie MFI jetzt im
Abonnement bestellen.

Klicken Sie sich
einfach rein

Es warten tolle Pramien auf Sie!
Besuchen Sie auch unseren Onlineshop und entdecken Sie

actionreiche DVDs, informative Blcher, Flugzeug-
Dokumentationen und vieles mehr!


http://www.mfi-magazin.com/

Seit Jahren werden in der
Werkstatt von Seidel edle Vier-
takt-Sternmotore  produziert;
die Palette reicht vom 50 ccm
Funfzylinder bis hin zum 180
ccm Siebenzylinder. Am An-
fang hatte der Flinfzylinder Auf-
sehen erregt, da dieser Motor
von Aussehen und Sound her
etwas Besonderes darstellte.
Danach folgten Methanolmoto-
re mit 70 und 90 ccm, und auch
diese Motore fanden sehr
schnell den Weg in die Model-
le. Dann kam nach einer langen
Entwicklungszeit ein groBer
Flnfzylinder mit 125 ccm auf
den Markt; parallel zu diesem
Methanoler wurde aber auch
ein Benziner entwickelt und ge-
baut.
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Das Interessante an der Ben-
zinversion ist ohne Zweifel die
Zundung, denn sie wird elek-

tronisch gesteuert, kommt
ohne Zundverteiler aus und
funktioniert einwandfrei. Die
Zundfolge ist 1-3-5-2-4. Zwolf
Magnete sorgen fiir die Im-
pulsaufbereitung; zwei davon
sind flr das Kalibrieren der
Ziindung zustandig.

Nach dem Einschalten der
Zindung ist es ganz wich-
tig, daB der Motor zur Kalib-
rierung der Elektronik min-
destens zweimal vorsichtig in
Drehrichtung durchgedreht
wird, erst danach hat die Zln-
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dung die richtige Zlndreihen-
falge.

Als ich einigen Kameraden er-
zéhlte, daB ich einen 125 ccm
Benziner kaufen wollte, wurde
mir dringend davon abgeraten
- der Motor liefe nicht ordent-
lich, hieB es immer wieder. Da
ich aber den Franz Gotte beim
Winterfliegen in Melle mit ei-
nem gut laufenden Benziner
gesehen hatte, konnte ich nicht
glauben, was da erzahlt wurde.
Also wurde mit Franz telefo-

Unterdruck besorgt, nach oben
verlegt wird, gibt es nichts
mehr an dem Motor zu verbes-
sern. - Warum das Ansaugrohr
nach oben verlegt werden
muB? Im Lieferzustand kommt
mit der Zeit Ol in die Membra-
ne, die dann nicht mehr richtig
arbeiten kann.

Wie starte ich den Motor nun
am besten? - Den Vergaser
ganz offnren und so lange
durchdrehen, bis der Sprit am
Vergaser ansteht; anschlie-

MEHR LAUFKULTUR FUR DEN
SEIDEL 525 ST-B

niert; er bestatigte mir, daB der
Motor nach einigen Anderun-
gen um einiges besser liefe.

Franz war schon auf dem richti-
gen Weg; er hatte den Quer-
schnitt des Vergasers mit ei-
nem Reduzierstick auf 7 mm
verjingt. Zur gleichen Zeit hat

sich auch Peter Maier mit dem
Motor beschaftigt. Er schraub-
te verschiedene Vergaser an
und fand nach langem Probie-
ren heraus, daB der Walbro ET
80 wohl der optimale Vergaser
fur den Benziner ist.

In der Zwischenzeit lag der
Benziner auf meiner Werk-
bank; ich konnte nun davon
profitieren, was Franz Gotte
und Peter Maier durch lange
Tests herausgefunden hatten.
Der Serienvergaser wurde
durch den Walbro ersetzt.
Wenn dann noch das Ansaug-
rohr, Uber das sich der Verga-
ser Uber einen Schlauch den

Bend noch etwa zehn Mal wei-
ter durchdrehen. Dann noch in
die Auspuffrohre einige Trop-
fen Benzin geben und gut
durchdrehen. Jetzt die Zin-

dung einschalten, den Propel-
ler mit einer Hand umfassen
und zweimal durchdrehen -
erst jetzt ist die Reihenfolge der
Zundung richtig. Kommt der
Motor so nach und nach in
Fahrt, lassen sie ihn ruhig zwei
Minuten warmlaufen, erst dann
langsam Gas geben. Wundern
Sie sich nicht, was er so alles
aus dem Auspuff spuckt - das
ist normal.

Im Lauf meiner Erprobung ha-
be ich festgestellt, daB die Voll-
gasschraube (H) doch sehr
weit herausgedreht werden
muB, so daB die Nadel nur
noch an wenigen Gewindegéan-

gen Halt findet. Ich meine,
wenn die Dlise um ein bis zwei
Zehntel aufgerieben wird, flihrt
das zu einem ahnlichen Ergeb-
nis. Ich drehte die Vollgas-
schraube so weit rein, daB die
Drehzahl sich bei 3.700 bis
3.800 Umdrehungen einpegel-
te. Halten Sie sich auBerdem
genau an die Einlaufvorschrif-
ten! Wenn der Motor nach fiinf
bis acht Stunden eingelaufen
ist, wird es mit den schwar-
zen Verbrennungsrickstanden
auch weniger. Ich benutze Ubri-
gens das Synthetikdl von Bell
Ray ( 3%) und habe damit nur
gute Erfahrungen gemacht.
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Nun noch einige Fakten zu mei-
nen Messungen:

« | aufzeit des Motors vor Test-
beginn etwa 1,5 Stunden.

* Propeller Menz 32x 12

* Drehzahl Leerlauf 800 bis
900 U/min, Vollgas 3.700 bis
3.800 U/min.

« Strom: Nach dem Einschal-
ten, 70 mA, im Leerlauf 240 mA,
bei Vollgas 540 bis 560 mA.

* Der Leerlauf des Motors
konnte bis auf 700 U/min ge-
bracht werden; nach etwa fiinf
Minuten war er so abgekihlt,
daB stehen blieb.

= Es ist unbedingt ein Zindak-
ku mit finf Zellen notwendig;
Tests mit einem vierzelligen Ak-
ku verliefen nicht iiberzeugend.
War der Akku frisch geladen,
lief der Motor fiinf Minuten gut,
danach setzten mehrere Zylin-
der mit der Ziindung aus, und
die Drehzahlen schwankten
sehr. Die Hochstdrehzahl lag
nur noch bei 3.000 bis 3.200
U/min, der Leerlauf wurde be-
reits bei 1.000 U/min sehr un-
ruhig. Seidel schreibt zwi-
schenzeitlich auch einen Akku
mit flnf Zellen vor,

lch méchte mich an dieser Stel-
le bei Franz Goétte und Peter
Maier fiir ihre Tests recht herz-
lich bedanken.

Nun ist eine Frage nahelie-
gend: Warum wird den Endver-
brauchern fiir teures Geld ein
Motor angeboten, der nicht
richtig lauft? Werden die Moto-
re beim Hersteller nicht richtig
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berechnet und getestet? Ich
habe jedenfalls den Eindruck,
daB die Endverbraucher bis-
weilen die Entwicklungsarbeit
leisten. Und dann wundert sich
der Hersteller, daB viele Kaufer
mit dem Motor nicht zufrieden

LIEFERANSCHRIFTEN.

Bell Ray kommt von Toni Clark/
Practical Scale, Tel. 05741/ 5035 »
Der Vergaser Walbro ET 80 ist
erhdltlich bei Modellbau Vogele,
Tel. 0711/ 6151495, Fax 0711/
6158333

sind. Ich habe mich natirlich
auch mit Herrn Seidel in Ver-
bindung gesetzt; nach seiner
Aussage wird der Funfzylinder
Benziner vorlaufig nicht mehr
gebaut. Auf meine Frage, ob
der Motor wieder ins Pro-
gramm kommt, bekam ich lei-
der keine klare Antwort. Herr
Seidel hat meines Wissens
aber einige von den Walbro
ET 80 geordert.

Um alles wieder ins rechte
Licht zu rlicken: Der 525 ST-B

ist nach dem Umbau ein sehr
gut laufender Motor. Das kon-
nen auch viele Mitglieder mei-
nes Vereins, des MC Albatros
Vechta, bestétigen, die alle
Testlaufe am Platz miterlebt ha-
ben. Ich habe, was den Motor

Der Vergaser in der
Mitte ist der ET 80, nur
zum Vergleich liegt
oben das Originalteil,
mit dem der Motor sei-
ne Schwierigkeiten hat.
Das Problem ist der
Querschnitt.

Testlaufe bei

-3 Grad beim Winter-
fliegen in Melle. Auch
kritische Beobachter
konnten feststellen,

daB der Motor mit dem u
anderen Vergaser o
-

anstandslos lduft.

und seinen Lauf betrifft, alle
Versuche abgeschlossen - es
steht nur noch der Zugtest mit
unterschiedlichen Luftschrau-
ben an. Ganz vorsichtig kann
ich schon einmal 15 kp Schub
mit einer 32x12 vermelden
(bei den oben angegebenen
Hochtsdrehzahlen).

Seit dem hier beschriebenen
Umbau macht mir der Seidel

525 ST-B keinen Arger mehr. -
Und noch etwas: Lassen Sie
den Motor nur in Drehzahlen
bis maximal 4.000 U/min lau-
fen, nicht héher. Ohne Auspuff
ist der 525 ST-B ein wenig zu
laut - bauen sie unbedingt

nach dem Einlaufen am Boden
einen  Schalldampfer, das
macht machtig ‘was aus! Neh-
men sie den Durchmesser der
Auspuffrohre auch fiir den
Sammler; niemals kleiner
wahlen, weil dann im Motor ein
Warmestau produziert wird!

Hermann Wulf

Cap 232 mit 2,9 m
Spannweite. Der
erfolgreiche Flieger
beim Acro-Cup.

Delro Modelltechnik

Die Top Adresse in Sachen Kunstflug

Die Modelle mit den
wahren Komplettlo-
sungen und umfang-
reichem Zubehor.

Holen Sie sich jetzt den Hauptkatalog gegen DM 10,— mit den 18 erfolgreichsten Modellen!
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\ Delro Modelltechnik, Herforder StraBe 103, 32584 Lohne, Telefon 057 32/98205-3 oder -4, Fax -5 j

-23cecm, 1.9KW

- 5 Uberstrémkandle

- keramikbeschichtete 4.
Laufbuchse

- 3-fach gelagerte
Kurbelwelle

- 1160g Komplett

- elektronische Ziindu
mit Verstellung

DM 649.- incl. Kriimmer

Bewaihrt - der SM23
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Kriimmer |

Solange Vorrat

Modell Exclusiv
Schenkenstr.7
74544 Michelbach/B.
Tel. 0791-41535 ab 19 Uhr
Fax 0791-492816

» Nein - Sie sehen nicht doppelt /

Wir haben aus dem inzwischen bekannten und
bewahrten Einzylinder einen Boxer entwickelt *~

SM25 (Ausverka
DM 199.- Incl.

46ccm, 2.42 KW
1530g komplett
Technik wie bei
SM23

DM 1399.-

Inel. 2 Kriimmer
wund 2 Dampfer
in Edelstahl !



